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1. Aufgabe

Die Umfahrung von Schwaberwegen im Zuge der St 2080 ist im 7. Ausbauplan fur
die StaatsstraRen in Bayern in der Dringlichkeit 1 enthalten mit dem sehr guten Nut-
zen-Kosten-Verhaltnis von 10,1 und einer mittleren Umweltbeeintrachtigung von -3
auf der Skala von 0 bis -6. Das Staatliche Bauamt Rosenheim hélt 2 Lésungen fur
denkbar (siehe Ubersicht, Plan 1):

— eine Westumfahrung von Schwaberwegen bis zum Gewerbegebiet Moos (Fall P1)
— eine Ostumfahrung von Schwaberwegen bis zur AS Forstinning mit héhenfreier
Querung der Mlnchener StraRe (ohne Anbindung), Fall P2

Beiden Planfallen gemeinsam ist die Vollsperrung der bestehenden St 2080, Ebers-
berger StraRe sudlich von Schwaberwegen, d.h. die von Ebersberg kommende
St 2080 wird vollstandig in die Umfahrung tbergefihrt. Bei der Westumfahrung er-
folgt dann die Verknupfung mit dem ortlichen Stral3ennetz westlich von Schwaber-
wegen mit der Kreisstrale EBE 5 Richtung Anzing und Richtung Forstinning /
Schwaberwegen. Bei der Ostumfahrung erfolgt diese Verknipfung erst dstlich von
Moos mit der Mooser Stral3e Richtung Forstinning bzw. Moos und Schwaberwegen.
Zur EBE 5 Richtung Anzing ist die Ostumfahrung etwas umwegig durch den Ortsteil
Moos angebunden.

Mit der vorliegenden Untersuchung soll die verkehrliche Wirksamkeit der beiden
Trassen dargestellt werden.



2. Verkehrsanalyse
2.1 Verkehrserhebungen

Zur Feststellung der Belastungssituation im Bereich Schwaberwegen wurden durch
das renommierte Erhebungsbiro Schuh & Co., Germering, im Mai 2014 folgende Ver-
kehrserhebungen durchgefiuhrt:

a) Knotenpunktszahlungen

An 6 Kreuzungen und Einmindungen wurden die Verkehrsstréme getrennt nach
Fahrtrichtungen und Verkehrsmitteln erfaf3t:

Zahlung am Di., 20. Mai 2014 von  6.30—-10.30 Uhr
und 15.00 — 19.00 Uhr

Die 8-Stunden-Zahlungen am Normalwerktag wurden mit Faktoren von 1,70 — 1,80
im Personenverkehr und dem Faktor 2,0 im Guterverkehr unter Bertcksichtigung
eines Ausgleichs von Richtung und Gegenrichtung auf den 24-Stunden-Verkehr hoch-
gerechnet.

Zusétzlich erfolgte eine 24-Stunden-Z&hlung mit Seitenradar auf der St 2080 am sud-
lichen Ortsrand von Schwaberwegen, um die maf3gebenden Faktoren zur Hochrech-
nung der 8-Stunden-Zahlungen zu erhalten und um genaue Aussagen zum Schwer-
verkehr Tag und zum Schwerverkehr Nacht zu erhalten.

b) Verkehrsbefragung

Zur Ermittlung der Quell-/Zielverkehrs von Forstinning und des Durchgangsverkehrs
durch Schwaberwegen wurde der Verkehr auf der Staatsstrale St 2080 sudlich
Schwaberwegen in Fahrtrichtung A 94 polizeilich angehalten und es wurden die Fah-
rer nach Herkunft und Ziel der Fahrt befragt.

Befragung am Di., 20. Mai 2014 von 6.30 — 10.30 Uhr
und 15.00 — 19.00 Uhr



Insgesamt wurden in den 8 Stunden die Fahrer von 1.412 Kfz (davon 52 Lkw und
Lastziige) nach Herkunft und Ziel der Fahrt befragt, das sind im Mittel 27 % des 24-
Stunden-Verkehrs in Befragungsrichtung. Der Erfassungsgrad ist gut, wodurch fun-
dierte Aussagen zum Quell-/Ziel- und Durchgangsverkehr méglich sind.

Die Befragungsergebnisse wurden auf Kfz/24 Stunden hochgerechnet; die Ermittlung
der Hochrechnungsfaktoren basierte auf den Ergebnissen der 24-Stunden-Zahlung.
Fur die Auswertung der Befragung wurde der Ortsbereich Forstinning in 4 Verkehrs-
zellen eingeteilt (Forstinning-Ort, Schwaberwegen, Moos, Gewerbegebiet Moos).
Das Umland und der Au3enraum wurden mit dem in Anlage 1 enthaltenen Schlis-
selverzeichnis verschlisselt, dabei auch das Stadtgebiet von Miinchen unterteilt.

2.2 Verkehrsbelastungen Werktag 2014

Die Ergebnisse der Knotenpunktszahlungen vom Dienstag, den 20. Mai 2014 sind fur
den Tagesverkehr und die Spitzenstunden in folgenden Planen und Anlagen darge-
stellt’:

Plan2 : Querschnittsbelastungen Gesamtverkehr 2014 in Kfz/24 Std.

Plan3 : Querschnittsbelastungen Schwerverkehr (Bus, Lkw, Lastzug)
in Kfz/24 Std. und Anteil am Gesamtverkehr

Anlage 2a : Knotenpunktsbelastungen Gesamtverkehr in Kfz/24 Std.
Anlage 2b : Knotenpunktsbelastungen Schwerverkehr in Kfz/24 Std.
Anlage 2c : Knotenpunktsbelastungen Morgenspitze 7.00 — 8.00 Uhr
Anlage 2d : Knotenpunktsbelastungen Abendspitze 16.45 — 17.45 Uhr

Die von Ebersberg kommende St 2080 weist sudlich von Schwaberwegen eine
werktagliche Belastung von 10.400 Kfz/24 Std. auf, davon 9 % bzw. 920 Kfz Schwer-
verkehr (330 Lkw, 540 Lastziige und Sattelschlepper sowie 50 Busse). Nordlich
Schwaberwegen kreuzt die mit rd. 4.200 Kfz/Tag belastete Kreisstralle EBE 5 die
St 2080. Die Verkehrsabwicklung erfolgt durch eine Signalanlage. Der Anteil der Ab-

* Die Querschnittsbelastungen sind im Gesamtverkehr auf 100 Kfz/Tag und im Schwerverkehr auf 10
Kfz/Tag gerundet.



bieger von der St 2080 ist relativ gering. Stdlich Moos ist die St 2080 mit 10.200 Kfz/
Tag belastet, zu denen in Moos die rd. 3.000 Kfz/Tag der Moosstral3e von/nach Forst-
inning hinzukommen (Anmerkung: Die Moosstral3e ist fur Lkw ab 7,5 to gesperrt).
Nordlich von Moos ist die St 2080 mit 13.100 Kfz/Tag belastet und nérdlich der An-
bindung Gewerbegebiet mit 13.700 Kfz/Tag (Rémerstral3e 1.800 Kfz/Tag, davon 260
Lkw).

An der AS Forstinning der A 94 sind knapp 70 % des Verkehrs der St 2080 (Sud) auf
die Autobahn Richtung Minchen gerichtet (4.700 von 6.950, siehe Anl. 2a), in Rich-
tung Passau nur 4 % (250 von 6.950) und die restlichen 26 % bzw. 2.000 Kfz/Tag
und Richtung fahren auf der St 2080 weiter nach Markt Schwaben (und weiter). Beim
Schwerverkehr sind es gut 80 %, die von der St 2080 (Sud) auf die Autobahn A 94
Richtung Miunchen fahren, einige wenige in Richtung Passau und die restlichen 17 %
fahren weiter auf der St 2080 Richtung Markt Schwaben (und weiter). Uber die Her-
kinfte und Ziele des Schwerverkehrs geben die Ergebnisse der Verkehrsbefragung
prazise Auskunft.

Die Belastung der St 2080 in den Berufsverkehrsspitzen macht 11 % des Tagesver-
kehrs in der jeweiligen Hauptlastrichtung aus. In der Morgenspitze 7 — 8 Uhr kommen
von Ebersberg 580 Kfz/Std. (hach Ebersberg 366 Kfz/Std.) und in der Abendspitze
(16.45 — 17.45 Uhr) fahren 583 Kfz/Std. nach Ebersberg (Gegenrichtung 335 Kfz/
Std.). Der Tagesablauf der Verkehrsbelastung der St 2080 sudlich Schwaberwegen
ist als 24-Stunden-Pegel in Anlage 3 dargestellt. Deutlich ist die erhebliche Morgen-
spitze in Richtung Schwaberwegen / A 94 zu erkennen und die Abendspitze in Rich-
tung Ebersberg.

Weitere Details sind den Knotenpunktsbelastungsplanen (Anlagen 2a-d) zu entneh-
men, die die exakten Verkehrsstrétme an den gezahlten Kreuzungen und Einmun-
dungen wiedergeben (Linksabbieger, Geradeausfahrer, Rechtsabbieger) jeweils fur
den Gesamtverkehr und Schwerverkehr in Kfz/24 Stunden sowie in der Morgenspitze
(7.00 — 8.00 Uhr) und in der Abendspitze (16.45 — 17.45 Uhr). Die Belastungen in
den Spitzenstunden bilden die Grundlage fiur Leistungsfahigkeitsberechnungen von
Knotenpunkten.



2.3 Herkunft-Ziel-Verteilung St 2080

Aus den Ergebnissen der Verkehrsbefragung wurde eine sog. Herkunft-Ziel-Vertei-
lung ermittelt, die detaillierte Aussagen Uber den Einzugsbereich der St 2080 ermdg-
licht. Die grafischen Darstellungen sind in der Anlage 4 fiir den Gesamtverkehr ent-
halten. Die Anlage 4a zeigt die Herkunfte und Ziel des Schwerverkehrs (in den nach-
folgenden Tabellen in Klammern angegeben). Zusammengefalit ergibt sich folgen-
des Bild:

St 2080 sudlich Schwaberwegen (Anlagen 4, 4a)

in Fahrtrichtung Schwaberwegen

Herkinfte: gesamte Kfz (davon Schwerverkehr)

2.930 (190) Kfz/Tag = 56 (42) %
100 (10)Kfz/Tag = 2 (2)%
390 (10)Kfz/Tag = 7 (2)%
260 (10)Kfz/Tag = 5 (2%
440 (30)Kfz/lTag= 8 (6)%
430 (60) Kfz/Tag = 8 (13)%
400 (60)Kfz/Tag = 7 (13)%
350 (90) Kfz/Tag = 7 (20) %

5.300 (460) Kfz/Tag =100 (100) %

von Ebersberg

von Kirchseeon

von Grafing

von sudlich Grafing

von Steinhdring, Pfaffing, Edling

von Wasserburg

von dstlich Wasserburg bis einschl. Chiemsee
von Trostberg, Traunstein und weiter

Fahrtziele: gesamte Kfz (davon Schwerverkehr)

470 (70)Kfz/Tag = 9 (15) %
650 (40) Kfz/Tag = 12 (9) %
260 (20)Kfz/lTag= 5 @)%
140 (-)Kfz/lTag = 3 ()%
170 (10)Kfz/Tag= 3 (2)%
340 (20)Kfz/Tag= 7 @)%
400 (30)Kfz/Tag= 7 (7)%
520 (70) Kfz/Tag = 10 (15) %
1.760 (90) Kfz/Tag = 33 (20) %
310 (30)Kfz/Tag = 6 (7)%
280 (80)Kfz/Tag = 5 (17)%
5.300 (460) Kfz/Tag =100 (100) %

nach Forstinning

nach Markt Schwaben

nach noérdlich Markt Schwaben einschl. Erding
zum Flughafen

nach nordlich Erding bis Ingolstadt

nach Anzing

nach Poing

in den Landkreis Minchen

in die Stadt Minchen

nach nordwestl. Minchen bis einschl. Augsburg
Fernziele



56 % der Benutzer der St 2080 kommen aus Ebersberg und nur 14 % kommen aus
Gebieten stdlich Ebersberg, d.h. aus Grafing (7 %) und weiter bis einschliel3lich Ro-
senheim. Aus Richtung Steinhéring / Wasserburg und weiter bis Traunstein etc., d.h.
aus dem Einzugsgebiet der B 304 (Ost) kommen 30 % der Benutzer der St 2080.
Vom Schwerverkehr kommt sogar gut die Hélfte von der B 304 (Ost).

Als Ziel der Fahrt wurde von einem Drittel der Benutzer der St 2080 die Stadt Min-
chen angegeben, vor allem die nordlichen Stadtgebiete und das Zentrum. Die sudli-
chen Stadtgebiete werden Uber die B 304 angefahren. Forstinning ist das Ziel von
nur 9 % der Fahrten, bezogen auf den Schwerverkehr 15 %, so dal’ fast 60 % der
Benutzer der St 2080 die diversen Gemeinden 6stlich und nérdlich von Minchen als
Ziel angegeben haben, darunter Markt Schwaben mit 650 Fahrten (12 %) und Poing
mit 400 Fahrten (8 %). Das Ziel Flughafen wurde nur 140mal angegeben (3 %), beim
Schwerverkehr gar nicht.



3. Verkehrsentwicklung und Prognose
3.1 Verkehrsentwicklung an den DTV-Zahlstellen

In Tabelle 1 ist die Verkehrsentwicklung an den DTV-Zahistellen auf der St 2080 im
Bereich Forstinning im Zeitraum 1970 — 2010 dargestellt. Auf der St 2080 in Hohe
Moos wurde im Jahr 1995, nachdem die Autobahn A 94 bis zur B 12 fertig war, eine
zusatzliche DTV-Zahlstelle eingerichtet. Davor entsprach die Belastung der St 2080 in
Moos den sudlich Markt Schwaben gemessenen Werten, die deshalb in Tabelle 1 von
1970 — 1990 angegeben sind. Die amtlichen DTV-Zahlungen werden im Turnus von 5
Jahren durchgefuhrt und stellen Jahresmittelwerte dar, die das im allgemeinen schwa-
chere Verkehrsaufkommen an den Wochenenden und in den Wintermonaten berick-
sichtigen. Deshalb sind die DTV-Belastungen in der Regel 10 — 15 % niedriger als die
werktaglichen Belastungen.

St 2080 St 2080
in Héhe Moos sudlich Schwaberwegen
1970 2.241* 1.874
1975 2.205* 2% 2.972 59 %
1980 2.949* +34% 3.117 5%
' 0, ' A0,
1985 3.058* 4% 2.928 +1og ;‘;
ggg 7.923 +160% gi?é 13 %
2000 12.182 54 % 8.656 01 %
2005 | 12.866 6% 8.734 1%
. K . K
2010 13.196 +3% 8.898 2%
sV 6.5 % 73%

* Werte sudlich Markt Schwaben (vor Bau der A 94)

Tab. 1: Verkehrsentwicklung 1970 — 2010 an den DTV-Zahlstellen im Bereich von
Fortstinning (Angaben in Kfz/24 Stunden)

Die Verkehrsbelastung der St 2080 ist in Schwaberwegen durch die ab 1990 zur
Verfigung stehende A 94 sprunghaft von 3.000 auf 6.000 Kfz/Tag angestiegen, d.h.
sie hat sich gegenuber 1985 verdoppelt. Bis zum Jahr 2000 ist nochmals eine starke
Zunahme um 67 % auf rd. 8.700 Kfz/Tag eingetreten. In den letzten 10 Jahren von
2000 auf 2010 ist dagegen kaum noch eine Zunahme eingetreten. Die mittlere jahrli-
che DTV-Belastung liegt jetzt bei 8.900 Kfz/Tag. Die 2014 gezéahlte werktagliche Be-



lastung von 10.400 Kfz/Tag ist um 17 % hoher als der DTV von 2010. Im kommen-
den Jahr 2015 wird eine neue DTV-Belastung ermittelt werden.

Besonders stark betroffen durch den Bau der A 94 ist der Ortsteil Moos. Von 1970 —
1985 stieg die Belastung der St 2080 als Verbindung nach Markt Schwaben von
2.200 auf 3.100 Kfz/Tag an. Fur 1990 gibt es in Hohe Moos keinen Zahlwert. Well
aber der Verkehr zur A 94 die St 2080 bei Moos zusétzlich belastete, wurde hier eine
zusatzliche Zahlstelle eingerichtet, die fir 1995 eine Belastung von knapp 8.000 Kfz/
Tag ergab (160 % mehr als der ,Vorher-Zustand“ 1985). Im Jahr 2000 stieg die Bela-
stung auf 12.200 Kfz/Tag und im DTV 2010 waren rd. 13.200 Kfz/Tag erreicht. Dies
ist auch in etwa der 2014 gezahlte werktagliche Belastungswert.

3.2 Verkehrsprognose

Maf3gebendes Kriterium fur die Verkehrsentwicklung ist nicht der Kfz-Bestand, son-
dern die Entwicklung der gesamten Jahresfahrleistung in der Bundesrepublik Deutsch-
land. Die Entwicklung der Gesamtfahrleistung in der Bundesrepublik seit 1960 ist in
Tabelle 2 dargestellt. Nach starken Zuwachsraten von 1960 bis 1980 erfolgte im Zeit-
raum 1980 — 1985 eine Rezessionsphase (Zuwachs nur +4 %), mit der anschlie3en-
den wirtschaftlichen Hochkonjunktur ergab sich im Zeitraum 1985 — 1990 wieder ein
Anstieg der Jahresfahrleistung um +27 % (Tab. 2, linke Spalte). Mit Beriicksichtigung
der neuen Bundeslander stieg die Jahresfahrleistung im Zeitraum 1991 — 1999 um
jeweils 1 — 3 % pro Jahr. Nach einem leichten Rickgang der Jahresfahrleistung im
Jahr 2000 wurde im Jahr 2001 wieder ein deutlicher Anstieg um +3 % festgestellt.
Seit 2001 ist im Prinzip eine Stagnation der Jahresfahrleistung in der Bundesrepublik
insgesamt zu verzeichnen mit Zuwachsen bzw. Abnahmen um 0 — 2 Prozent pro
Jahr. Der bisher hochste fur das Jahr 2004 ermittelte Wert der Fahrleistung wurde
erstmalig wieder im Jahr 2009 Uberschritten, seitdem gibt es wieder einen leichten
Anstieg. In den letzten 10 Jahren ergab sich eine Steigerung der Fahrleistung insge-
samt um 5 %.



Gesamtfahrleistung Gesamtfahrleistung
Jahr in Mrd. Kfz-km Jahr in Mrd. Kfz-km
(alte Bundeslander) (einschl. neuer Bundeslander)
1960 115,8 1996 630,4
’ +61 % ’ +1%
1965 186,6 435 % 1997 637,1 2%
1970 251,0 420 % 1998 648,7 430
1975 0L8 oo 1999 6682
1980 367,9 +4.9% 2000 663,0 3 O/Z
s s g | om e Gy
mit neuen Bundeslandern 2003 682,2 é Z//O
1990 5671 100, 2004 696,4 5 0/2
1995 624,5 6% 2005 684,3 +0%
2000 663,3 3% 2006 687,3 +1%
2005 684,3 . 2007 692,0 0%
2010 7048  *3% 2008 6901 g
2009 699,1 i 0/"
2010 704,8 ' 0/"
2011 7176 -
2012 7103 0%

Tab. 2: Gesamtfahrleistung im Kfz-Verkehr in der Bundesrepublik Deutschland (bis
1990 alte Bundeslander, ab 1990 einschlie3lich der neuen Bundeslander)
Quelle: BMV/DIW, Verkehr in Zahlen

Tragt man in Anlehnung an die RAS-Q die Entwicklung der Jahresfahrleistung in ei-
nem Diagramm auf, verbindet die Punkte und normiert die Kurve auf das Jahr 2010 =
1.0, so ergibt sich die in Abbildung 1 dargestellte Entwicklung. Nach der Verkehrsab-
nahme der Gesamtfahrleistung 2005 um 2 % gegeniber 2004 ist die Fahrleistung
von 2005 bis 2007 trotz der guten Wirtschaftskonjunktur bundesweit nur um 1 % an-
gestiegen. Nach dem leichten Rickgang im Krisenjahr 2008 ist in den Jahren 2009
bis 2011 wieder eine Zunahme der Fahrleistung eingetreten, die sich in den nachsten
Jahren noch etwas fortsetzen wird. Bei Bertuicksichtigung nur der Giberregionalen Ent-
wicklung ergibt sich nach Abbildung 1 in Deutschland und damit auch in Bayern eine
Verkehrszunahme bis zum Jahr 2025 um nur noch rd. 5 %. Im Zeitraum 2020 — 2025
ist aufgrund der demografischen Entwicklung ist fir Gesamtbayern kein Zuwachs
mehr zu erwarten, ausgenommen jedoch der GroRraum Munchen, in dem noch ein
deutlicher Bevolkerungs- und Arbeitsplatzzuwachs erwartet wird. Die generelle Pro-
gnose beinhaltet nicht spezielle ortliche Entwicklungen aufgrund der Flachenauswei-
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sungen fur Wohn- und Gewerbegebiete, die gesondert im Rahmen der Planfallbe-
rechnungen fur das Untersuchungsgebiet berticksichtigt werden.

15
14
13
12
11
1,0

: sascias
0,7 !
0,6

05 o Sl
0,4 =m0
0,3
0,2 0-0-0 Entwicklung der

0,1 Kfz-Fahrleistung
0

T T
1970 1975 1980 1985 1990 1995 2000 2005 2010 2015 2020 2025

Abb. 1: Entwicklung der gesamten Jahresfahrleistung in der Bundesrepublik und
Abschatzung der kinftigen Verkehrsentwicklung auf der Basis 2010

3.3 Verkehrsmodellrechnung Analyse und
Prognose-Nullfall 2030

Die Simulation der Verkehrsbelastungen fur die Analyse, den Prognose-Nullfall und
die Planungsfélle mit den Umfahrungen erfolgt mit Hilfe eines kapazitatsabhéangigen,
iterativen Wegewahlmodells. Dabei werden neben den Streckenmerkmalen (Kapa-
zitdt, Geschwindigkeit, Streckenlange) auch Knotenpunktsmerkmale (ohne oder mit
Signalanlage, Kreisplatz) durch Abbiegewiderstande in Form von unterschiedlichen
Zeitzuschlagen berticksichtigt.

Im Rahmen der Analyse-Umlegung (= Belastung des Stralennetzmodells mit der
Analyse-Verkehrsmatrix, die aus den Ergebnissen der Verkehrsbefragung ermittelt
wurde, erganzt durch Fahrten, die nicht durch die Befragung erfal3t wurden, aber aus
den Knotenpunktsbelastungen abgeleitet werden kénnen) erfolgte die Eichung des
Verkehrsmodells so, dal’ die gezahlten Belastungen und weitgehend auch die Kno-
tenpunktsstrome richtig wiedergegeben werden. Die Eichung des Verkehrsmodells
fur die Analyse erfolgte auf der Grundlage der Z&hlergebnisse vom Mai 2014. Das
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Ergebnis der Verkehrsmodellrechnung Analyse 2014, werktaglicher Verkehr, ist fur
den Bereich Forstinning in Plan 4 dargestellt. Es konnte eine gute Ubereinstimmung
der Modellwerte mit den Zahlwerten erreicht werden, wie ein Vergleich der Verkehrs-
belastungen in den Planen 2 (= Zahlung) und 4 (= Modellrechnung) erkennen laft.

Auf der Basis der in Kapitel 3.1 beschriebenen Uberdortlichen Verkehrsentwicklungen
wurde eine Prognose-Verkehrsmatrix 2030 erstellt. Dabei wurde in Forstinning und
seinen Ortsteilen eine malRvolle Entwicklung der Wohngebiete um 10 % und des
Gewerbegebietes um 20 % angesetzt. Fur die St 2080 wurde der Fall mit héchster
Belastung zugrunde gelegt, d.h. die Situation mit Ostumfahrung Ebersberg.

Die Umlegung der Prognose-Verkehrsmatrix auf das StralRennetz Analyse ergibt die
Verkehrsbelastungen im sog. Prognose-Nullfall. Der Prognose-Nullfall gibt an, wel-
che Verkehrsbelastungen sich bis zum Jahr 2030 im Bereich Forstinning einstellen
werden, wenn keine Umfahrung von Schwaberwegen zur Verfigung steht. Der Pro-
gnose-Nullfall dient als Bezugsfall fir die Darstellung der verkehrlichen Wirksamkeit
der Varianten einer Umfahrung von Schwaberwegen. Die Verkehrsbelastungen im
Prognose-Nullfall 2030 sind in Plan 5 dargestellt, der Schwerverkehr werktags ist in
Plan 5a enthalten und im Jahresmittel (DTV) in Plan 5b. Gegenlber der Analyse
2014 ergeben sich bis zum Prognosehorizont 2030 an malRgebenden Querschnitten
folgende Zunahmen der Verkehrsbelastung:

Im Prognose-Nullfall 2030, d.h. ohne eine Umfahrung, steigt die werktagliche Ver-
kehrsbelastung auf der St 2080 in Schwaberwegen von 11.600 auf 13.500 Kfz/Tag
an (Plan 5) mit werktags 1.060 Kfz Schwerverkehr (Plan 5a). Auf den DTV 2030
(Jahresmittelwert) umgerechnet sind das 11.000 Kfz/ Tag (siehe Abb. 2, Seite 16) mit
einem Schwerverkehrsanteil im Jahresmittel von 6,5 % bzw. 790 Lkw und Lastziigen
pro Tag (Plan 5b). Die Reduzierung des werktaglichen Schwerverkehrs auf das Jah-
resmittel (DTV) erfolgte nach Angabe des HBS (Handbuch fur die Bemessung von
Stral3enverkehrsanlagen) mit dem Faktor 0,74. Der werktagliche Gesamtverkehr
wurde mit dem Faktor 0,9 auf DTV (Jahresmittelwert) umgerechnet.
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4. Planfalle mit Umfahrung Schwaberwegen und Moos
4.1 Westumfahrung, Fall P1 (plane 6 ff)

Die Westumfahrung von Schwaberwegen erhélt eine Prognosebelastung 2030 von
werktags 12.200 Kfz/Tag (Plan 6), davon werktags 1.060 Kfz Schwerverkehr (Plan
6b). Die Westumfahrung Schwaberwegen bindet an die EBE 5 an, die nordlich Schwa-
berwegen geringfligig entlastet wird (von 3.900 Kfz/Tag im Nullfall auf 3.600 Kfz/Tag
im Planfall), weil hier der Verkehr von Anzing Richtung Ebersberg entfallt, daftr aber
der etwas geringere Verkehr von Forstinning nach Ebersberg wieder hinzukommt.
Die Ortsdurchfahrt von Schwaberwegen wird vollstdndig entlastet, es bleibt nur noch
ortlicher Quell-/Zielverkehr.

Nordlich der EBE 5 erhalt die St 2080 im Bereich der Umfahrung Moos eine Progno-
sebelastung von 9.800 Kfz/Tag bis zur Verknipfung mit der Gewerbegebietszufahrt
RomerstralRe (im Fall P1 ist noch keine Verlegung der Romerstral3e bericksichtigt).
Im stdlichen Bereich von Moos wird die bisherige St 2080, Schwabener Stral3e um
9.800 Kfz/Tag bzw. 80 % von 12.100 auf 2.300 Kfz/Tag weitgehend entlastet (Plan
6a). In Moos mundet die mit 3.500 Kfz/Tag belastete Moosstral3e ein, so dal3 sich in
Moos (Nord) auf der Schwabener StralRe eine Prognosebelastung von 5.700 Kfz/Tag
ergibt statt der 15.400 Kfz/Tag im Prognose-Nullfall (mit starkem Schwerverkehr).

Bei dieser L6sung mit Westumfahrung Schwaberwegen erhalten weder die Miinche-
ner Stral3e in Forstinning noch die Moosstral3e zusatzliche Belastungen.

Fall Pla (Plane 7 ff)

Wirde man Moos vollstandig beruhigen wollen, indem man ndrdlich Moos die heu-
tige St 2080 bis zur Romerstralde vollstandig fur den Kfz-Verkehr sperrt (siehe Plane
7 ff), dann werden zwar die Ortsdurchfahrt Moos und die Moosstral3e fast vollstandig
entlastet, jedoch wird die Minchener Stral3e durch den Quell- und Zielverkehr von
Forstinning zusatzlich belastet. Die Belastung der Minchener Stral3e in Forstinning
steigt von rd. 4.000 Kfz/Tag auf 7.100 Kfz/Tag, was einer Verkehrszunahme um fast
80 % entsprache. Der Fall 1a mit totaler Beruhigung in Moos ist wegen der starken
Zusatzbelastung auf der Minchener Stral3e in Forstinning nicht weiter zu verfolgen.
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Fall P1x = mit Verlegung der Romerstral3e (Plane 8 ff)

Die Gemeinde Forstinning beabsichtigt, das Gewerbegebiet Moos nach Suden aus-
zuweiten und die ErschlieBung Uber die nach Siden bis in Hohe Moos verlegte Ro6-
merstral3e sicherzustellen. Das hatte den erheblichen Vorteil, dal3 es dann kuinftig
nicht zu einer signalisierten Kreuzung nérdlich Moos kommen muf3, sondern dald
statt dieser Kreuzung kinftig 2 Einmindungen vorhanden sein werden, die ohne Si-
gnalanlage ausreichend leistungsfahig sind.

Die Prognosebelastung ist in Plan 8 dargestellt. Durch die Verlegung der Anbindung
Gewerbegebiet ergibt sich westlich Moos eine Prognosebelastung von 11.100
Kfz/Tag auf der Umfahrung; stdlich der Anbindung Gewerbegebiet sind es wie im
Fall P1 9.800 Kfz/Tag. Auch fur die Moosstrafl3e und die Minchener StralRe ergeben
sich durch die Verlegung der Anbindung des Gewerbegebietes keine Verdnderungen
gegenuber dem Fall P1. Die Entlastungen in den Ortsdurchfahrten Moos und
Schwaberwegen sind identisch. Die Plane 8b und 8c zeigen die Belastung durch den
Schwerverkehr werktags und im Jahresmittel (DTV).

Zur Leistungsfahigkeit der Einmindung Romerstral3e bzw. verlegte Romerstralie ist
folgendes festzustellen:

Im Istzustand haben die Linkseinbieger, die von der Romerstral3e in die St 2080
Richtung Autobahn einbiegen, in der Morgenspitze die Verkehrsqualitat C (Anl. 8a)
und in der Abendspitze die Verkehrsqualitat D mit mittlerer Wartezeit von 34 Sekun-
den (Anl. 8b). Nach links einbiegende Grol3fahrzeuge der im Gewerbegebiet ansas-
sigen Kranbaufirma haben heute bereits Probleme (ca. 6 — 8 Linkseinbiegevor-
gange/Tag).

Im Fall P1x mit an die Umfahrung verlegter RGmerstral3e ergibt sich trotz Prognose-
belastung in der Morgenspitze die Verkehrsqualitat B (Anl. 9a) und in der Abend-
spitze die Verkehrsqualitat C mit einer mittleren Wartezeit von 28 Sekunden (Anl.
9b).

Die Anbindung des erweiterten Gewerbegebietes mit einer normalen Einmindung an
die Umfahrung ist auch in der Prognose ausreichend leistungsfahig und in der Ver-
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kehrsqualitat besser als der Istzustand. Von der Ausbildung eines Kreisverkehrs ist
an dieser Stelle abzuraten, da die Einmindung mit den Qualitaten B und C auch in
der Prognose ausreichend leistungsfahig ist und diese Prognosebelastungen erst
auftreten, wenn in Ebersberg das Gewerbegebiet an der St 2080 erweitern ist und
Ebersberg eine Ostumfahrung im Zuge der St 2080 erhalten hat. Bis zu diesem Zeit-
punkt ergibt sich morgens die Verkehrsqualitat A und abends die Qualitat B auf der
Skala des HBS (Handbuch fur die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen) von A =
optimal bis F = Uberlastet. Eine Kreisverkehrslésung ist an dieser Stelle eindeutig
abzulehnen, da u.a. der Kreisverkehr fur die Schwerfahrzeuge der Kranbaufirma
schwieriger zu befahren ist als eine Einmindung.

Zum Knoten Anbindung Moos an die Umfahrung ist festzustellen, dal’3 hier von
Moos kommend fast keine Linkseinbieger auftreten. Der Leistungsnachweis ergibt in
der Morgenspitze die Verkehrsqualitat B, das gilt vor allem fiir den starken Strom der
Rechtseinbieger von der MoosstralRe kommend Richtung Autobahn (Anl. 10a). In der
Abendspitze ergibt sich auf fast allen Beziehungen die Verkehrsqualitat A (Anl. 10b),
nur die wenigen Linkseinbieger von Moos in die Umfahrung (max. 10 Linksein-
biege/Std.) haben die Verkehrsqualitat D. Eine normale Einmindung ist mit guter
Verkehrsqualitdt auch hier ausreichen leistungsfahig.

Der Planfall P1x mit an die Umfahrung verlegter Anbindung des Gewerbegebietes
Moos ist somit verkehrlich deutlich besser und sicherer als der Fall P1 mit einer
hochbelasteten signalisierten Kreuzung an der RGmerstral3e.



15

4.2 Ostumfahrung, Fall P2 (Plane 9 ff)

Die Alternative zur Westumfahrung von Schwaberwegen ist die Ostumfahrung, die
die Minchener Stral3e hohenfrei kreuzt und erst an der Moosstral3e eine Verknip-
fung mit dem ortlichen Stral3ennetz erhalt. Die Ostumfahrung wirde bis zur Moos-
strale eine Prognosebelastung von 12.200 Kfz/Tag (Werktag) aufweisen (Plan 9),
davon 1.060 Kfz Schwerverkehr werktags (Plan 9b). Nérdlich der Moosstral3e bis zur
Anschluf3stelle Forstinning wirde die Neubaustrecke eine Belastung von 12.700 Kfz/
Tag erhalten.

Im Fall einer Ostumfahrung von Schwaberwegen mit héhenfreier Querung der Min-
chener Stral3e ergébe sich fur die Munchener StralRe beiderseits der Neubaustrecke
eine Verkehrsreduzierung von 4.000 auf 2.500 Kfz/Tag aufgrund von Verkehrsverla-
gerungen auf die Moosstral3e, die an die Umfahrung angebunden ware. Die Bela-
stung der Moosstral3e wirde zwischen Forstinning und der (Ost-)Umfahrung von
3.600 auf 5.100 Kfz/Tag zunehmen (+40 %). In Moos selbst ergibt sich auch eine
erhebliche Verkehrsberuhigung, die dem Fall P1 (Westumfahrung) durchaus eben-
birtig ware.

Ein Problem ist jedoch der Schwerverkehr im Fall der Ostumfahrung. Die Moosstral3e
ist heute aus gutem Grund fur den Schwerverkehr ab 3,5 to gesperrt, aber Anlieger
frei (es wurden 80 Lkw/Tag uber 3,5 to gezahlt). Wegen der beengten Situation an
der Einmindung der Moosstral3e in die Munchener Strafl3e in Forstinning und bei
Beibehaltung des Lkw-Verbotes auf der MoosstraRe miufite der ortliche Schwerver-
kehr von Forstinning Gber die Minchener Stral3e und Schwabener Stral3e durch Moos
zur neuen St 2080 dstlich Moos geleitet werden, wenn er Richtung Ebersberg will. Es
handelt sich um ca. 60 Kfz Schwerverkehr pro Tag. Zur A 94 fahrt der oOrtliche Schwer-
verkehr aus Forstinning wie heute durch Moos.
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4.3 Knotenpunkte

Die Knotenpunktsbelastungen im Zuge der Neubaustrecke sind fur die Westumfah-
rung in Planen 10 — 12 und fur die Ostumfahrung in Plan 13 dargestellt.

Fall P1: Westumfahrung

a) Kreuzung mit der EBE 5

Die Kreuzung mit der EBE 5 kann als signalisierte Kreuzung ausgebildet werden,
wobei aufgrund einer rechtwinkeligen Kreuzung mit Linksabbiegespuren im Vergleich
zur Istsituation in Schwaberwegen eine ausreichende Leistungsfahigkeit mit guter
Verkehrsqualitat erreicht wird.

Die vorhandene signalisierte Kreuzung in Schwaberwegen ist wegen des sehr
schiefen Kreuzungswinkels und der fehlenden Linksabbiegespuren in ihrer Lei-
stungsfahigkeit sehr eingeschrénkt, so dal3 sich jeden Morgen fur Gber 1 Stunde lan-
ge Staus durch ganz Schwaberwegen bis in den Ebersberger Forst hinein ergeben.
Wirde es einmal zu einer Ostumfahrung von Ebersberg kommen — was bei der Pro-
gnose unterstellt wurde —, dann werden sich die Stauungen in Schwaberwegen mehr
als verdoppeln, denn 10 % mehr Verkehr ergibt 100 % mehr Stau.

Denkbar ware an der Kreuzung mit der EBE 5 auch ein normaler Kreisverkehr, der
stets die beste Verkehrsqualitat A aufweisen wirde (siehe Anl. 5a-d). Bei einer Kreis-
verkehrslosung sollte der Radverkehr im Zuge der EBE 5 berucksichtigt werden. Hier
wurden werktags ca. 120 Radfahrer gezahlt (Summe beider Richtungen), davon im
nachmittaglichen Berufsverkehr gut 20 Radfahrer pro Stunde je Richtung.

b) Kreuzung mit der RomerstralRe

Die Kreuzung mit der Romerstral3e nordwestlich von Moos ist im Fall P1 etwa gleich-
stark belastet wie die Kreuzung mit der EBE 5. Auch hier wére eine signalisierte Kreu-
zung ausreichend leistungsfahig. Der in der Morgenspitze auftretende, von der Moos-
stral3e kommende starke Rechtsabbieger Richtung Autobahn ist verkehrlich leicht ab-
wickelbar. Gleiches gilt fir die Abendspitze, wenn der von der A 94 kommende Ver-
kehr Richtung Forstinning / Moosstral3e als Linksabbieger auftritt. Wegen des in der
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Abendspitze geringen Verkehrs auf der Westumfahrung aus Richtung Ebersberg ist
hier fur die Linksabbieger Richtung Forstinning ein langes Nachlaufgrin mdglich, so
dald sich auch hier eine gute Verkehrsqualitat ergibt.

Ob auch hier ein Kreisverkehr baulich unterzubringen wére, mufte noch gepruft wer-
den. Von der Verkehrsqualitat her ware es noch maoglich.

Im Fall P1la ohne Anbindung nach Moos wirde sich die gesamte Verkehrsbelastung
auf die Kreuzung mit der EBE 5 konzentrieren, so dal3 hier ein Kreisverkehr gerade
noch ausreichend leistungsfahig ware und wegen der starken Abbiegestrome auch
eine normale signalisierte Kreuzung an die Leistungsgrenze kommt. Die Leistungs-
nachweise (Anl. 6a-d) ergeben fir die Morgenspitze die Verkehrsqualitat D auf der
Zufahrt von Forstinning her (Minchener Straf3e) mit 40 Sekunden mittlerer Wartezeit
und 16 — 22 gestauten Fahrzeugen in 5 % der Falle. In der Abendspitze ergibt sich
die Verkehrsqualitat C auf der Umfahrung von der A 94 kommend mit 19 — 27 ge-
stauten Kfz in 5 % der Féalle. Auch mit Bypal3 wére hier keine befriedigende Ldsung
maoglich.

Zum Fall P1x mit verlegter Romerstral3e sind die Aussagen zur Leistungsfahigkeit
der Anbindungen bereits auf Seite 13/14 beschrieben.

Fall P2: Ostumfahrung

Bei einer Ostumfahrung von Schwaberwegen soll die Verknipfung an der Moos-
stral3e erfolgen, wo sich ein Kreisverkehr als Verteiler mit noch guter Verkehrsqualitat
anbieten wirde. Der Leistungsnachweis ergabe in der Morgenspitze die Verkehrs-
qualitat A und in der Abendspitze die Verkehrsqualitéat B (Anl. 7a-d).

Ausgebaut werden miufite ebenfalls der Knoten an der Anschluf3stelle Forstinning der
A 94, Rampe Sud. Aus Grunden der Verkehrssicherheit ware entweder eine Signal-
anlage oder ein Kreisverkehr notwendig. Da hier bei Signalisierung der Kreuzung im
Fall ,abgeschaltete Signalanlage“ die Festlegung einer Vorfahrtsstral3e problema-
tisch ist (eigentlich abknickende Vorfahrt im Zuge der St 2080), ware hier die Kreis-
verkehrslésung zu bevorzugen.



Die Grundlagen zur Verkehrslarmberechnung sind als Abbildung 2 beigefiigt.
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5. Ergebnis

Die St 2080 ist in der Ortsdurchfahrt Schwaberwegen werktags mit bis zu 11.500 Kfz/
24 Stunden belastet, davon 920 Kfz Schwerverkehr. Die signalisierte schiefwinkelige
Kreuzung mit der EBE 5, Minchener Straf3e ist im morgendlichen Berufsverkehr we-
gen fehlender Linksabbiegespuren sehr Uberlastet und hat lange Staus durch
Schwaberwegen zur Folge.

Im 7. Ausbauplan fir die Staatsstral3en in Bayern ist die Umfahrung von Schwaber-
wegen in der 1. Dringlichkeit enthalten. Grundséatzlich mdglich sind eine Westumfah-
rung und eine Ostumfahrung von Schwaberwegen. Da die St 2080 von Ebersberg
kommend direkt in die Umfahrung tbergeleitet wird, wird die heutige Ortsdurchfahrt
fast vollstéandig entlastet. Gleiches gilt flr die Ortsdurchfahrt von Moos, die ebenfalls
stark entlastet wird.

Minchen, 14. Augyst 2014

(Prof. Dr.-Ing urzak)
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Verkehrsuntersuchung Schwaberwegen

] Plan
Differenz zu Nullfall
schwarz: Zunahme bzw. Neubau
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Verkehrsuntersuchung Schwaberwegen
Plan

St 2080, Schwaberwegen
P1a = mit Westumfahrung
und Moos abgehangt
200m 600m Schwerverkehr (Lkw + Bus) 2030

Werktag Kfz/24 Std.
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Verkehrsuntersuchung Schwaberwegen
Plan

St 2080, Schwaberwegen
P1a = mit Westumfahrung
und Moos abgehangt
200m 600m Schwerverkehr (Lkw + Bus) 2030
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Verkehrsuntersuchung Schwaberwegen
Plan

St 2080, Schwaberwegen
P1x = mit Westumfahrung
geanderte AS Gewerbegebiet

Beschriftung in 1000 Einheiten

200m 600m Gesamtverkehr Werktag 2030
in 1000 Kfz/24 Std.
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Verkehrsuntersuchung Schwaberwegen

) Plan
Differenz zu Nullfall
schwarz: Zunahme bzw. Neubau

rot: Entlastung
Beschriftung in 1000 Einheiten
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Verkehrsuntersuchung Schwaberwegen
Plan

St 2080, Schwaberwegen

P1x = mit Westumfahrung

geanderte AS Gewerbegebiet
200m 600m Schwerverkehr (Lkw + Bus) 2030

Werktag Kfz/24 Std.
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Verkehrsuntersuchung Schwaberwegen
Plan

St 2080, Schwaberwegen

P1x = mit Westumfahrung
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Verkehrsuntersuchung Schwaberwegen
Plan

St 2080, Schwaberwegen
P2 = mit Ostumfahrung
Gesamtverkehr Werktag 2030

Beschriftung in 1000 Einheiten
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Verkehrsuntersuchung Schwaberwegen

] Plan
Differenz zu Nullfall
schwarz: Zunahme bzw. Neubau

rot: Entlastung
Beschriftung in 1000 Einheiten
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Verkehrsuntersuchung Schwaberwegen
Plan

St 2080, Schwaberwegen

P2 = mit Ostumfahrung

Schwerverkehr (Lkw + Bus) 2030
200m 600m Werktag Kfz/24 Std.
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Verkehrsuntersuchung Schwaberwegen
Plan

St 2080, Schwaberwegen

P2 = mit Ostumfahrung

Schwerverkehr (Lkw + Bus) 2030
200m 600m DTV (Jahresmittel) in Kfz/24 Std.
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Gesamtverkehr in Kfz/24 Std.
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Verkehrsuntersuchung Schwaberwegen

Knotenpunktsbelastungen
St 2080, Westumfahrung Schwaberwegen (Fall P1)
Prognose 2030, Werktag

Morgenspitze in Kfz/Std.
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Gesamtverkehr in Kfz/24 Std.
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Verkehrsuntersuchung Schwaberwegen

Knotenpunktsbelastungen
St 2080, Westumfahrung Schwaberwegen (Fall P1a)

Prognose 2030, Werktag

Morgenspitze in Kfz/Std.
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Gesamtverkehr in Kfz/24 Std.
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Verkehrsuntersuchung Schwaberwegen

Knotenpunktsbelastungen

St 2080, Westumfahrung Schwaberwegen (Fall P1x)
Prognose 2030, Werktag

Morgenspitze in Kfz/Std. Abendspitze in Kfz/Std.
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Verkehrsuntersuchung Schwaberwegen

Knotenpunktsbelastungen
St 2080, Ostumfahrung Schwaberwegen (Fall P2)

Prognose 2030, Werktag

Abendspitze in Kfz/Std.

Morgenspitze in Kfz/Std.

Gesamtverkehr in Kfz/24 Std.
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Schliisselverzeichnis St 2080 sudl. Schwaberwegen Anl. @

1 Ebersberg

2 Grafing

3 Steinhdring, Tulling

4 Edling, Pfaffing, Albaching

5 Wasserburg, Eiselfing

6 ARling, Frauenneuharting, Tuntenhausen, Glonn
7 Rott, Griesstadt, Vogtareuth, Scheche
8 Bad Aibling, Bruckmihl, Kolbermoor

9 Rosenheim, Stephanskirchen, GrofRkarolinenfeld
10 sudlich A 8

11 Halfing, Bad Endorf, Prien, Chiemsee
12 Amerang, Obing, Seeon, Seebruck, Schnaitsee
13 Trostberg, Altenmarkt, Tacherting

14 Traunreut

15 Traunstein

16 Bad Reichenhall etc.

17 Ausland

18 Kirchsseon

19 Moos

20 Gewerbegebiet Moos

21 Schwaberwegen

22 Forstinning

23 Anzing, Neufarn, Parsdorf, Vaterstetten
24 Markt Schwaben

25 Poing, Pliening

26 Kirchheim, Aschheim, Feldkirchen

27 Finsing, Neuching, Worth, Moosinning
28 Erding

29 Flughafen

30 Freising

31 Neufahrn

32 Eching

33 Garching, Ismaning, Unterfohring

34 Ober-/Unterschleil3heim

35 Dachau

36 Furstenfeldbruck

37 Augsburg, Schwaben

38 Moosburg, Landshut

39 A 9 bis Ingolstadt

40 weiter
50-56 Miinchen

Anl. 1: Schlusselverzeichnis St 2080 suidlich Schwaberwegen
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St 2080, sudlich Schwaberwegen
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Anl. 3 : Tagespegel fur die St 2080 sudlich Schwaberwegen in Kfz/Stunde
Grundlage: automatische 24-Stunden-Zahlung am Di., 20. Mai 2014
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Anl. 4:  Herkunft-Ziel-Verteilung der Benutzer der St 2080 sudlich Schwaberwegen
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Grundlage: Verkehrsbefragung am Di., 20. Mai 2014
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Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: Schwaberwegen,Fall1,m
Projekt: Schwaberwegen
Projekt-Nummer:
Knoten: Westumfahrung/EBE 5
Stunde: Morgenspitze
0 1000 Pkw-E / h
e 4 : Umfahrung Nord
Qa =673
Qe = 336
Qc = 346

1: EBE 5 West 3:EBE 5 Ost
Qa =325 Qa=095
Qe =116 Qe =283
Qc = 357 Qc =736
2 : Umfahrung Sud

Qa =409

Qe =767

Qc=64

Sum = 1502

Pkw-Einheiten

Anl. 5a: Verkehrsbelastung Kreisverkehr Westumfahrung / EBE 5 (Fall P1)
Prognose 2030, Morgenspitze

Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak Minchen

KREISEL 8.1.3




Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - nur Fz.-Verkehr -~y

Datei: Schwaberwegen,Fall1,m
Projekt: Schwaberwegen
Projekt-Nummer:
Knoten: Westumfahrung/EBE 5
Stunde: Morgenspitze
Wartezeiten
n-in|n-K| g-Kreis ' g-e-vorh | g-e-max | X Reserve Wz QsvVv
| Name - | - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | EBE 5 West Tl 9 357 116 938 0,12 822 44 A
2 | Umfahrung Sud | 64 767 1187 | 0,65 420 85 A
3 | EBE 5 Ost 1 [ 1 736 283 645 044 | 362 9,9 A
4 | Umfahrung Nord 1 1 346 336 947 0,35 611 59 A
Staulangen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L | L95 L-99 |QSV
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E | Pkw-E | Pkw-E -
1 | EBE 5 West 1 1 357 116 938 0,1 0 1 A
2 | Umfahrung Sud 1 1 64 767 1187 1.3 5 8 A
3 | EBE 5 Ost 1 1 736 283 645 0,5 2 4 A
4 | Umfahrung Nord | 1] 1 346 336 | 947 | 04 2 | 3 | A
Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten 8 1502 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge ;1502 Fz/h
Summe aller Wartezeiten v 8.8 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Uber alle Fz . 79 spro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazité‘t . Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
Wartezeit : HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh =0,8/ T = 3600
Staulangen : Wy, 1997
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)

Anl. 5b:  Leistungsnachweis Kreisverkehr Westumfahrung / EBE 5 (Fall P1)
Prognose 2030, Morgenspitze

KREISEL 8.1.3

Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak Munchen




Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: Schwaberwegen,Fall1,a.krs
Projekt: Schwaberwegen
Projekt-Nummer:
Knoten: Westumfahrung/EBE 5
Stunde: Abendspitze
0 1000 Pkw-E / h
| N T O o |
4 : Umfahrung Nord
Qa =385
Qe =682
Qc =231

1: EBE 5 West 3: EBE 5 Ost
Qa =209 Qa =165
Qe =231 Qe =176
Qc =704 Qc =440

2 : Umfahrung Sud
Qa =792
Qe =462
Qc = 143
Sum = 1551

Pkw-Einheiten

Anl. 5¢c:  Verkehrsbelastung Kreisverkehr Westumfahrung / EBE 5 (Fall P1)
Prognose 2030, Abendspitze

Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak Munchen

KREISEL 8.1.3



Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen -

nur Fz.-Verkehr

T

o e
Datei: Schwaberwegen,Fall1,a.krs
Projekt: Schwaberwegen
Projekt-Nummer:
Knoten: Westumfahrung/EBE 5
Stunde: Abendspitze
Wartezeiten
n-in|n-K| q-Kreis | g-e-vorh | g-e-max | x | Reserve Wz | Qsv
Name - | - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | - | Pkw-E/h s -
1 | EBE 5 West 111 704 231 668 0,35 437 8.2 A
2 | Umfahrung Std 1 1 143 462 1118 0,41 656 5.5 A
3 | EBE 5 Ost AE 440 176 871 0,20 695 52 A
4 | Umfahrung Nord 1 1 231 682 1042 0,65 380 9,9 A
Staulangen
n-in| n-K | g-Kreis |qg-e-vorh | g-e-max | L L-95 | L-99 |QSsV
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E | Pkw-E | Pkw-E -
| 1 | EBE 5 West 1 1 704 231 668 04 2 2 A
2 | Umfahrung Sud 1 1 143 462 1118 0,5 2 3 A
3 | EBE 5 Ost 1 1 440 176 871 0,2 1 1 A
4 | Umfahrung Nord 1 1 231 682 1042 | 13 6 | 8 A
Gesamt-Qualitatsstufe A
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten : 1551 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge : 1551 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 34 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz . 7.8 s proFz
Berechnungsverfahren :
Kapazité_t © Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
Wartezeit . HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh =0,8/ T = 3600
Stauléngen : Wu, 1997
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)

Anl. 5d: Leistungsnachweis Kreisverkehr Westumfahrung / EBE 5 (Fall P1)

Prognose 2030, Abendspitze

KREISEL 8.1.3

Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak

Munchen




Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: Schwaberwegen,Fall1a,m.krs
Projekt: Schwaberwegen
Projekt-Nummer:
Knoten: Westumfahrung/EBE 5
Stunde: Morgenspitze
0 1000 Pkw-E / h
ert=hdad 4 : Umfahrung Nord
Qa = 957
Qe = 399
Qc = 346

1: EBE 5 West 3: EBE 5 Ost
Qa =325 Qa =158
Qe =116 Qe = 567
Qc =420 Qc=736

2 : Umfahrung Sud
Qa =409
Qe =767
Qc=127
Sum = 1849

Pkw-Einheiten

Anl. 6a: Verkehrsbelastung Kreisverkehr Westumfahrung / EBE 5 (Fall P1a)
Prognose 2030, Morgenspitze

r Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak Munchen 7

KREISEL 8.1.3




Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen -

nur Fz.-Verkehr

Datei: Schwaberwegen,Fall1a,m.krs
Projekt: Schwaberwegen
Projekt-Nummer:
Knoten: Westumfahrung/EBE 5
Stunde: Morgenspitze
Wartezeiten
n-in;n-K g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max | x Reserve Wz |Q8V
Name - | - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | EBE 5 West 111 420 116 | 887 0,13 771 47 A
2 | Umfahrung Sad 1 1| “27 767 1132 | 068 | 365 9,7 A_
3 | EBE 5 Ost 111 | 736 567 645 | 0,88 78 | 396 D
4 | Umfahrung Nord 111 346 399 947 0,42 548 6,6 A
Staulangen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L= L-95 L-99 |QSV
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E | Pkw-E | Pkw-E -
| 1 | EBE 5 West 11| 420 116 887 0.1 0 1 A
2 | Umfahrung Sud 1 1 127 767 1132 1,4 6 9 A
3 | EBE 5 Ost 1 1 736 | 567 645 4.5 16 22 D
4 | Umfahrung Nord | 1] 1 346 | 399 | 947 | 05 2 | B A
Gesamt-Qualitatsstufe D
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten 1849 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1849 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 9,2 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit tiber alle Fz 17.9 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazité_t Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
Wartezeit HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh =0,8 /T = 3600
Staulangen Wu, 1997

LOS - Einstufung

HBS (Deutschland)

Anl. 6b: Leistungsnachweis Kreisverkehr Westumfahrung / EBE 5 (Fall P1a)

Prognose 2030, Morgenspitze

KREISEL 8.1.3

Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak

Minchen




Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: Schwaberwegen,Fall1a,a.krs
Projekt: Schwaberwegen
Projekt-Nummer:
Knoten: Westumfahrung/EBE 5
Stunde: Abendspitze
0 1000 Pkw-E / h
S
4 : Umfahrung Nord
Qa=473
Qe =945
Qc =220

1: EBE 5 West 3 : EBE 5 Ost
Qa =199 Qa =462
Qe =219 Qe =283
Qc = 966 Qc =410

2 : Umfahrung Sud
Qa =755
Qe = 442
Qc =430
Sum = 1889

Pkw-Einheiten

Anl. 6¢:  Verkehrsbelastung Kreisverkehr Westumfahrung / EBE 5 (Fall P1a)
Prognose 2030, Abendspitze

Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak Munchen

KREISEL 8.1.3



Kapazitat, mittiere Wartezeit und Staulangen - nur Fz.-Verkehr (i,

Datei: Schwaberwegen,Fall1a,a.krs
Projekt: Schwaberwegen
Projekt-Nummer:

Knoten: Westumfahrung/EBE 5
Stunde: Abendspitze

Wartezeiten
n-in n-K| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max| x | Reserve | Wz |QSV
Name - | - Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-Elh | - | Pkw-E/h s -
1 | EBE 5 West 1 1 966 219 483 0,45 264 13,6 B
2 Ur;nfahrung Sud 1 1 430 442 879 0,50 437 8,2 A
3 | EBE 5 Ost 111 410 283 895 | 032 | 612 59 | A
4 | Umfahrung Nord 1 1 220 945 1052 0,90 107 _29,0 C
Staulangen
n-in. n-K | g-Kreis \ g-e-vorh | g-e-max i L-95 L-99 | QSV
Name = - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E | Pkw-E | Pkw-E -
1 | EBE 5 West 1 1 966 219 483 06 2 4 B
' 2 | Umfahrung Stid 1] 1 | 430 442 879 07 3 5 | A
3 | EBE 5 Ost 1 1 410 283 895 0,3 1 2 | f\
4 | Umfahrung Nord 1 1 | 220 945 1052 55 | 19 27 | C

Zufluss Uber alle Zufahrten
davon Kraftfahrzeuge

Summe aller Wartezeiten
Mittl. Wartezeit Uber alle Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Staulangen

LOS - Einstufung

Gesamt-Qualitatsstufe : C

Gesamter Verkehr

Verkehr im Kreis

1889 Pkw-E/h
1889 Fz/h

9,9 Fz-h/h
18,9 s pro Fz

Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh =0,8 / T = 3600
Wu, 1997

HBS (Deutschland)

Anl. 6d: Leistungsnachweis Kreisverkehr Westumfahrung / EBE 5 (Fall P1a)
Prognose 2030, Abendspitze

KREISEL 8.1.3

Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak Munchen




Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: Schwaberwegen, Fall2,m. krs
Projekt: Schwaberwegen
Projekt-Nummer:
Knoten: Westumfahrung/EBE 5
Stunde: Morgenspitze
0 1000 Pkw-E / h
O
4 : Umfahrung Nord
Qa =830
Qe =410
Qc =188

1 : Moosstr. West 3 : Moosstr. Ost

Qa=136 Qa =147
Qe=74 Qe =283
Qc = 462 Qc =735
2 : Umfahrung Sud

Qa =420

Qe = 766

Qc=116

Sum = 1533

Pkw-Einheiten

Anl. 7a:  Verkehrsbelastung Kreisverkehr Ostumfahrung / Moosstral3e (Fall P2)
Prognose 2030, Morgenspitze

r Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak Munchen

KREISEL 8.1.3




Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - nur Fz.-Verkehr I ‘m,

Datei:

Projekt:
Projekt-Nummer:
Knoten:

.
Schwaberwegen,Fall2, m.krs %
Schwaberwegen

Westumfahrung/EBE 5

Stunde: Morgenspitze
Wartezeiten
' n-in|n-K| qg-Kreis | g-e-vorh | g-e-max | x | Reserve | Wz |QSV
Name - | - | Pkw-E/n | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Moosstr. West 1 1 482 74 853 0,09 779 46 | A
2 | Umfahrung Sud 1 1 116 766 1142 0,67 376 95 | A
3 | Moosstr. Ost 11| 735 283 646 | 044 | 363 99 | A
4 | Umfahrung Nord 1 1 | 188 410 1079 l 0,38 669 | 54 A
Staulangen
| n-in| n-K | q-Kreis | g-e-vorh | g-e-max | L L-95 | L-99 | QSV
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E | Pkw-E | Pkw-E | -
1 | Moosstr. West 1 1 462 74 853 0,1 0 0 A
2 | Umfahrung Sud 1 1 116 766 1142 1.4 6 9 A
3 | Moosstr. Ost 1 1 735 283 | 646 0,5 2 4 A
4 | Umfahrung Nord 1] 1 188 410 | 1079 | 04 2 3 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten » 1533 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge : 1533 Fz/h
Summe aller Wartezeiten : 3.5 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit tUber alle Fz : 18,2 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
Wartezeit HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (20068) mit F-kh = 0,8/ T = 3600
Staulangen Wu, 1997

LOS - Einstufung

Anl. 7b:

KREISEL 8.1.3

HBS (Deutschland)

Leistungsnachweis Kreisverkehr Ostumfahrung / Moosstral3e (Fall P2)
Prognose 2030, Morgenspitze

Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak Minchen




Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: Schwaberwegen,Fall2,a.krs
Projekt: Schwaberwegen
Projekt-Nummer:
Knoten: Westumfahrung/EBE 5
Stunde: Abendspitze
0 1000 Pkw-E / h
58 I 5 LA
4 : Umfahrung Nord
Qa =420
Qe =756
Qc =147

1 : Moosstr. West 3 : Moosstr. Ost

Qa =105 Qa =335
Qe = 252 Qe = 168
Qc =798 Qc = 399
2 : Umfahrung Sud

Qa =757

Qe = 441

Qc =293

Sum = 1617

Pkw-Einheiten

Anl. 7c:  Verkehrsbelastung Kreisverkehr Ostumfahrung / Moosstraf3e (Fall P2)
Prognose 2030, Abendspitze

Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak Munchen

KREISEL 8.1.3



Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen

- nur Fz.-Verkehr

Y~

o w6
Datei: Schwaberwegen,Fall2,a.krs
Projekt: Schwaberwegen
Projekt-Nummer:
Knoten: Westumfahrung/EBE 5
Stunde: Abendspitze
Wartezeiten
'n-in| n-K g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max | x Reserve Wz Qsv
Name - | - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | - | Pkw-E/h s -
1 | Moosstr. West T |1 i 798 252 600 0,42 348 10,3 B
2 | Umfahrung Sud 1 [l d 293 441 990 0,45 549 6,5 A
3 | Moosstr. Ost g [ d 399 168 904 0,19 736 49 A
4 | Umfahrung Nord 11| 147 756 | 1114 | 068 | 358 9,9 A
Staulangen
i n-in| n-K ' g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSV
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E | Pkw-E | Pkw-E | -
1 | Moosstr. West 1] 1 798 252 600 0,5 2 3 | B
2 | Umfahrung Sud 1 1 293 441 990 0,6 2 4 A
3 | Moosstr. Ost | 1 1 399 168 904 0,2 1 1 A
4 | Umfahrung Nord 1 1 147 | 756 1114 15 | 86 9 A
Gesamt-Qualitatsstufe B

Zufluss Uber alle Zufahrten
davon Kraftfahrzeuge

Summe aller Wartezeiten
Mittl. Wartezeit Uber alle Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Staulangen

LOS - Einstufung

Gesamter Verkehr

Verkehr im Kreis

1617
1617

3,8
8,56

Pkw-E/h

Fz/h

Fz-h/h
s pro Fz

Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)

HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006)

Wu, 1997
HBS (Deutschland)

Anl. 7d: Leistungsnachweis Kreisverkehr Ostumfahrung / Moosstral3e (Fall P2)
Prognose 2030, Abendspitze

KREISEL 8.1.3

mit F-kh = 0,8 / T = 3600

Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak

Miinchen




Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Analyse 2014, Morgenspitze

Formblatt 1c: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A -B_St 2080 Nord / C_Romerstr. '
«— 8§
| sl |
i e tataaieo et e L e B | Verkehrsdaten:  Datum |
22—
3 A Uhrzeit_Morgenspitze |1 Planung d Analyse
T Lage: d innerorts
[ auflerorts [] auferh. von Ballungsr.  [] innerh. von Ballungsr.
C4 § Verkehrsregelung: J v [1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w=_45 s  Qualitdtsstufe D
Kapazitiat der Mischstrome
Zufahrt | Beteiligte | Sattigungsgrade mogliche Aufstellplitze Verkehrsstidrken Kapazitit
Verkehrs- g; [-] n [Pkw-E] Zqpg; [Pkw-E/h] Crni [Pkw-E/h]
stréme (Sp. 13, 18, 22) (Sp. 2) (Sp. 10) (GL.7-8 bis 7-15)
23 24 25 26
7 10
B - kein Mischstrom
8
4 0,19
(] 1 41 213
6 0,01 i
Beurteilung der Qualitit des Verkehrsablaufs
Verkehrs- Kapazititsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitdtsstufe
strom Ri und Rm,i [PkW-Ea‘rh] W’i und “{m,i [S] angcstrcb[en Wartezt. QSV [ - ]
(G 7-21) (Abb, 7-19, Tab. 7-1) w
27 28 29 30
7 793 4,5 <<45 A
6 584 6.0 <<45 A
4 147 244 <45 C
7+8
4+6 172 20,9 <45 C
|
erreichbare Qualititsstufe QSV ges C
Anl. 8a: Leistungsnachweis Einmindung Romerstraf3e in St 2080

KNOBEL Version 6.1.8

Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak

Munchen




Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1c: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkit: A -B_St 2080 Nord / C_Rémerstr.
< 0
KF——— 7
| A-zo===mmmmmmm oo B | Verkehrsdaten:  Datum
R
3 A Uhrzeit_Abendspitze [1 Planung U/Analyse
T Lage: d innerorts
1 auferorts [] aublerh. von Ballungsr. [ innerh. von Ballungsr.
C4 . Verkehrsregelung: d v i @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w=_45 s Qualititsstufe D
Kapazitidt der Mischstréme
Zufahrt | Beteiligte | Séttigungsgrade | mogliche Aufstellplitze Verkehrsstiirken Kapazitat
Verkehrs- g, [-] n [Pkw-E] ZQp:; [Pkw-E/h] Cmi [Pkw-E/h]
strome (Sp. 13, 18,22) (Sp.2) (Sp. 10) (GL.7-8 bis 7-15)
23 24 25 26
7 1 10
B . - kein Mischstrom
8
4 | 0,5
C 1 156 303
6 0,14
|
Beurteilung der Qualitit des Verkehrsablaufs
Verkehrs{ Kapazititsreserve | mittlere Wartezeit | Vergleich mit der Qualititsstufe
strom Ri und Rm,i [Pkw-E/h] W, und Wi [s] angestrebten Wartezt. QSV -]
(Gl 7-21) (Abb, 7-19, Tab. 7-1) w
| 27 28 | 29 30
[ |
7 559 6,4 | << 45 A
6 328 10,9 <<45 B
|
4 104 ‘ 34.0 <45 | D
7+8
| |
4+6 | 147 [ 24,3 <45 | c
L l
erreichbare Qualititsstufe QSV ges | D
Anl. 8b: Leistungsnachweis Einmindung Romerstral3e in St 2080

Analyse 2014, Abendspitze

KMORBEL Version 6.1.0

Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak Munchen




Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1c: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A -B_Umfahrung Nord / C_Gewerbegebiet
-
| 7
A-rrmrorrrmn e e e B | Verkehrsdaten:  Datum
22— -
3 s Uhrzeit_Morgenspitze Q’Planung [] Analyse
T Lage: [] innerorts
auBerorts [] auBerh. von Ballungsr. Q/ innerh. von Ballungsr,
C46 Verkehrsregelung: d v [l @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w=_45 s Qualititsstufe D

Kapazitdt der Mischstréme

Zufahrt | Beteiligte | Sittigungsgrade | mogliche Aufstellplitze Verkehrsstirken Kapazitit
Verkehrs- g, [-] n [Pkw-E] ¥q PE, [Pkw-E/h] Cm,i [Pkw-E/h]
stréme (Sp. 13, 18,22) (Sp. 2) (Sp. 10) (Gl. 7-8 bis 7-15)
' 23 24 25 _' 26
7 I 10
B i - kein Mischstrom
8 |
4 0,2
C 1 60 306

6 0,01 |

Beurteilung der Qualitit des Verkehrsablaufs

Verkehrs- Kapazititsreserve | mittlere Wartezeit | Vergleich mit der | Qualitatsstufe
strom Ri und Rm,i [Pk\VﬁEJ"h] Wi und wl‘l'l,i [S] angcgtreb[en Wartezt. QsV [ g I
(Gl 7-21) (Abb, 7-19, Tab. 7-1) w '
27 28 29 30
7 | 809 4,4 << 45 A ‘
|
6 683 5,2 << 45 A ‘
[L | |
|4 || 206 17,4 <<d5 | B N
7+8 || ‘
‘ 4+6 || 246 14,6 <<45 B ‘
| |

erreichbare Qualititsstufe QSV ges B “

Anl. 9a: Leistungsnachweis Einmindung verlegte Romerstraf3e in St 2080 (neu)
Prognose 2030, Morgenspitze

KNOBEL Versiuon 8.1.8

Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak Minchen




Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Prognose 2030,

Abendspitze

Formblatt 1c: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A -B_Umfahrung Nord ! C_Gewerbegebiet
«— 8
4 7
s e e T B | Verkehrsdaten:  Datum
e
3 N Uhrzeit_Abendspitze dPlanung [1 Analyse
Y Lage: [] innerorts
aulerorts [] auBerh. von Ballungsr, Q/inncrh. von Ballungsr.
46
C | Verkehrsregelung: d v [ @ .
‘ Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w=_45 s  Qualitiitsstufe_ D
Kapazitiat der Mischstréme
Zufahrt | Beteiligte | Sittigungsgrade | mogliche Aufstellplitze Verkehrsstirken Kapagzitit
Verkehrs- g, [-] n [Pkw-E] 2 pg [Pkw-E/h] Cmi [Pkw-E/h]
stréme (Sp. 13, 18,22) (Sp. 2) (Sp. 10) (GL. 7-8 bis 7-15)
23 24 25 26
7] 10
B | - kein Mischstrom
8 |
4 ‘ 0,52
c | 1 ' 180 341
6 ‘ 0,08
Beurteilung der Qualitidt des Verkehrsablaufs
Verkehrs Kapazititsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualititsstufe
strom R und Rm,i [Pkw-E/h] W, und Wi [8] angestrebten Wartezt, QSV[-]
(Gl. 7-21) (Abb, 7-19, Tab. 7-1) w
27 28 29 30
7 621 5,7 <<45 A
6 452 7,9 << 45 A
4 128 27,7 <45 €
7+8 | —‘
4+6 | 161 222 <45 c ‘
erreichbare Qualititsstufe QSV ges C J
Anl. 9b: Leistungsnachweis Einmindung verlegte Romerstraf3e in St 2080 (neu)

KMNOBEL Version 6.1.8

Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak

Muanchen




Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009
Formblatt 1c: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A -B_Umfahrung Siid / C_Moos
«— 8
7
A rmresesr s s s sei B | Verkehrsdaten:  Datum
2 e -
3 ] Uhrzeit_ Morgenspitze dPlanung [1 Analyse
T Lage: [] innerorts
W I' aullerorts [] auferh. von Ballungsr. Q/ innerh. von Ballungsr,
C4 0 Verkehrsregelung: d v [l @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w=_45 s Qualitdtsstufe D
. Kapazitit der Mischstréome
Zufahrt | Beteiligte | Sdttigungsgrade | mogliche Aufstellplitze | Verkehrsstirken Kapazitit
Verkehrs- g, (-1 n [Pkw-E] Zqpp [Pkw-E/h] Cmi [Pkw-E/h]
stréme | (Sp.13,18,22) (Sp.2) (Sp. 10) (GL. 7-8 bis 7-15)
23 24 25 26
7 10
B - kein Mischstrom
8
4 0,1
C 1 | 260 489
6 0,52 | |

Beurteilung der Qualitédt des Verkehrsablaufs

Verkehrs- Kapazititsreserve ‘ mittlere Wartezeit | Vergleich mit der | Qualititsstufe
strom Rf und Rm,i [PkW—th} Wi und Wm‘]. fS} angestrebten Wartezt, QSV I Y ]
(Gl 7-21) (Abb, 7-19, Tab. 7-1) w '
27 28 29 30
7 576 6,2 <<45 A
6 219 16,3 << 45 B
4 185 19,4 << 45 B
7+8 |
4+6 229 15,6 | << 45 B
|
erreichbare Qualitéitsstufe QSV ges B

Anl. 10a: Leistungsnachweis Einmtndung Anbindung Moos (St 2080alt) in St 2080
Prognose 2030, Morgenspitze

KNOBEL Version 6.1.8

Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak Minchen




Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

| Formblatt 1c: Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A -B_Umfahrung Siid / C_Moos
+—— §
' ST |
e et B | Verkehrsdaten:  Datum
22— » e
37T Uhrzeit_Abendspitze dPIanung [l Analyse
T Lage: [] innerorts
auferorts [] auBerh. von Ballungsr. Q/innerh‘ von Ballungsr.
C4 & Verkehrsregelung: d v [ @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w=_45 s Qualititsstufe D
i
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt | Beteiligte | Sittigungsgrade | mogliche Aufstellplitze | Verkehrsstéirken Kapazitit
Verkehrs- g, [-] n [Pkw-E] ZQp; [Pkw-E/h] Cmi [Pkw-E/h]
[ strome (Sp. 13, 18,22) (Sp. 2) (Sp. 10) (G 7-8 bis 7-15)
23 24 25 | 26
7 10
B - kein Mischstrom
8
. 4 0,09
C | 1 100 583
: 6 0,15 :
| | |
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs
| Verkehrs- Kapazitétsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualititsstufe
strom R, und Rm,i [Pkw-E/h] W, und Wi [s] angestrebten Wartezt. QSVI[-]
(Gl. 7-21) (Abb, 7-19, Tab. 7-1) w
27 28 29 30
7 541 | 6,6 << 45 A
6 523 6,8 << 45 A
-4 103 34,9 <45 D
7+8
4+6 483 7.4 <<45 A
erreichbare Qualititsstufe QSV . D

Anl. 10b: Leistungsnachweis Einmindung Anbindung Moos (St 2080alt) in St 2080
Prognose 2030, Abendspitze

KNOBEL Version 6.1.8

Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak Minchen




